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〇 カーブを曲がりきれず路外に逸脱
〇 対向車線へはみ出し正面衝突
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〇 正面衝突と車両単独で約７割を占める 〇 カーブでの発生が圧倒的に多い
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〇 直進車が自動車の場合 〇 直進車がバイクの場合

右折車のドライバーからの対向車の見え方は、自動車ははっきりと見

えて右折の判断がしやすいが、バイクの場合、小さく見えるため「見落

とし」や「まだ、遠いから大丈夫」などの判断ミスが生じやすい。


